DOGU KARADENIZ BOLGESI NDE OSMANLI IMPARATORLUGU NUN DEMIRYOLU PROJELERI

S. Vedat Karaarslan Arkeolog Y. Muhendls

Bir Ulkenin gelismislik seviyesinin belirlenmesinde Onemli kriterlerden biri
olan ulasim, bizde baslangi¢ yillarinda bir Osmanli gelenegi olan 1876 yilindan
bu yana ‘telgraf’ ve ‘demiryolu’ nun birlikte yatirim yapilmasi gerekliligi
Uzerine kurulmus adeta ‘inkisaf’ ‘gelisme’ nin temel iki unsuru olmustu. Oyle ki
1924 yilinda gikarilan Telgraf ve Telefon Kanunu gorusulirken Saruhan
milletvekili Sabri Bey’ 0 halde simendifere (tren) imtiyazlar verilirken neden
muhaberata imtiyaz vermezler’ diyerek telgraf ve tren yollari tesisinin birlikte
planlanmasi gerektigini ifade etmistir. (simendifer: Demiryolu; Fransizca Chemin
de fer)

Kirim Harbi (1855) sirasinda yabancilarin elinde olan ilk kez kurulan Telgraf
Midurlaga, 1861 yilinda kurulan Telgraf Milazimi Mektebi ve daha sonra
Galatasaray Lisesi ve Darilissafaka Lisesi’ne konulan ek dersler ile egitimi
yapilan telgraf elemanlarinin egitimi gibi 1915 yilinda Izmir’de acilan
Simendifer Okulu’nda da tren ve demiryollari konusunda egitim verilmeye
baslanmisti.

Bu nedenle tren isletmeciliginin bizde ‘imtiyaz demiryolculugu’ ile basladigini
soyleyebiliriz. Anadolu cografyasinda ilk demiryolu imtiyazi verilen hat,
yabanci sirketler eli ile yapilan 1856 yilinda baslayan 1866 yilinda tamamlanan
130 Km lik Aydin-Izmir arasindaki glizergaha ait hattir. Oyle ki 1908-1914 ve
1922-1923 yillari arasinda iki kez Amerika Birlesik Devletleri tarafindan
Chester Projesi altinda iki kez gundeme getirilen (Musul-Kerkuk petrollerine
ulasim amaciyla) Tiurkiye Cumhuriyeti sinirlari ic¢inde Karadeniz'e liman insaa
etmek de dahil proje uygulama sansi bulamadan rafa kaldirilmisti. Yabancilara
verilen imtiyazlar sonucu Tirkiye Cumhuriyeti sinirlari icinde kalan 4000 Km lik
hat uzunlugu 1923 yilindan itibaren stratejik planlama kapsaminda devletin
bizzat icinde oldugu projelerle demiryolu hat kapasitesi iki katina
¢ikarilmisti.


https://gumushanedenhaber.com/dogu-karadeniz-bolgesinde-osmanli-imparatorlugunun-demiryolu-projeleri/

VAGON LI SIRKETI (ISTANBUL)
Nitekim 1933 yilinda ‘Wagon Lit’ olayi olarak bilinen bir hadisede ‘Wagons Lits’
adli sirketin ‘yatakli vagon’ anlamina gelen bu vagonlari isleten bir vagonda
Naci Bey adli bir gorevli telefon ettigi bir kisi ile Tirkce konusurken
Belcikali midir Jannoni tarafindan sirketin konusma dilinin Fransizca oldugunu
soyleyerek Naci Bey’i ’'25 Kurus para cezasi ve 15 giin gorevden uzaklastirma’
cezasl verir. Bunun lzerine Tirklerin protesto gdsterileri sonucunda Behic Bey
ile baslayan tren terimlerini ‘Tiirkcelestirme’ akimi ile birlikte devletlestirme
politikalarina oncelik verilmeye baslanir.
Bu gelismelerin sonucunda 1923 yilinda devlet eliyle isletme ve insaasi devlet
tarafindan bir yasa ile dizenlenen ve 1927 yilinda yapilan ilk ihale ile
yabancilarin elinde olan ancak Tirk taseronlar tarafindan insa edilen
demiryollari ilk kez 1933 yilinda bir Tirk sirketinin ana yapimciligi Ustlenmesi
ile bugline kadar gelen sirecin 6ni ag¢ilair.
Boylece Turkiye Cumhuriyeti yasa ve glndemine glnimize kadar ulasan ‘Devlet

Demiryollari’ kavrami 1933 yilinda bu yana gelismeye baslar.
, - - Ry

Gelismislik seviyesinin gostergesi olan ulasim politikasi yukaridaki orneklerde
oldugu gibi glinimizde pek fazla kullanilmayan ‘telgraf’ dan ayriliyor olsa da
gunumizde bitdn Ulkenin iletisim alt yapisini belirleyen fiber-optik, radyo veya



gunumiz sdylemi ile ‘mobil’ ve benzeri iletisim politikalarinin birlikte
ylritilmesi gbi demiryolari da kara, hava ve deniz ulasimi politikalarindan ayri
disunilemez ve bu kapsamda disinilerek planlanmasi gereken bir yol haritasinin
ortaya konulmasini gerekli kilar. Aksi halde yatirimlarin ‘telekomiinikasyon’
sektorinde siklikla kullanilan ‘dual investment’ yani ‘¢ift yatiraim’ anlamina
gelebilme gibi tehlikesi ortaya c¢ikabilir.

Anlasilan o ki eger hizli demiryolu projesi ile yapilacak demiryolu hatti
Karadeniz sahilindeki herhangi bir merkeze inerse bolgedeki en merkezi ve yogun
limani ile bu merkez arasindaki mesafe dolayisiyla sahil yolundan bu merkeze bir
karayolunun kullanilmasi kacinilmaz olacaktir.

Trenlerde ve genel olarak demiryolu teorisinde kullanilan yaricapi belli olan
dairenin yayi veya viraj acisi da denilen kurplara ve bu kurplardaki trenin
hizina bagli olarak merkezkac¢ kuvvetlerini ortadan kaldiracak egimlere (dever)
gore olmasi gereken yaricap, Tlirkiye’'de hizli tren icin kullanilan en kiicik
yatay kurp yaricapi cografyasina gore 3500 metre oldugu icin [1] mevcut sahil
karayolu gibi sahile paralel bir demiryolu projesi teknik olarak arastirilmasi
gereken bir konudur.

Ekonomik olarak da gecen yil (2019) Antalya’da Akdeniz’'de 3600 yil Oncesine
tarihlenen “suyun altindaki Gobeklitepe” olarak tanimlanan insanlik tarihinin
ilk ticari gemi batigindan da anlasildigi Uzere antik caglardan bu yana bilinen
ve kullanilan yolcu ve yilk tasimaciliginda en ucuz ulasim olan ‘denizyolu’
ulasimina paralel olacak sekilde boyle bir projenin uygulanabilirligi ancak
arazinin teknik etddinin topografik calismasindan sonra ekonomik etudinin de
yagllﬂsfl ile anlasilabilir.

KURP (CURVE)
Karadeniz’in i¢ bdélgesinden en merkezi limana ulasimin olmamasi durumu sonug
olarak cogu sehirde sahit oldugumuz 6z cevher kaynagindan uzak bir ¢imento
fabrikasina cevher tasiyan kamyon bolluguna benzer sekilde bir trafik ve
verimsizlik olarak karsimiza c¢ikacak ya da bir baska ¢6zim olarak hizli tren
yolunun inecegi sahil kentine buyik bir liman insaasi gerceklestirilerek yeni
ihracat Ussl olarak bu merkez kullanilmaya baslanacak ve hizli tren yatirim
maliyetine yeni bir limanin tesis edilme maliyeti de ilave edilmis olacaktir.
Kurp ve dever (tiinel, hiz, egim, sanat yapilari..vs) gibi demiryolu insaasinda
uygulanmasi gereken teknik c¢ozimler ve zorunluluklar cografi konumu nedeniyle
Karadeniz sahili boyunca bir otoyol insaasinin kolayligi gibi en genis anlamda
Karadeniz kiyilarina paralel olacak sekilde insaa edilecek bir tren yolunun
teknik olarak hizli tren uygulamalarinin yapilip yapilamayacaginin ayrintili
olarak anlasilmasi gerekir. Buna gdére olmasi gereken Karadeniz kiyilarinda ‘hub’
olabilecek bir limana Karadeniz'e en yakin ic¢ bdlgelerden teknik ve ekonomik



glzergahlari etld edilerek en iyi ¢6zumin ortaya konularak hizli tren ile
baglantisi yapilmasi olmalidir.

Eger boyle bir merkezi ‘hub’ limanina baglanti yapilmazsa hizli trenin inecegi
merkez ile en blyidk limanin arasindaki yapilacak tasima isi gerek maliyet
gerekse zaman acgisindan daha maliyetli hale gelebilecektir. Boyle bir guzergah
kiyiya en yakin noktadan 6rnegin 108 Km lik mesafede Trenin hizi ile harcayacak
zamani 40 dakika civarinda olabilecek bir sireden bile daha uzun zaman gececek
bir karayolu trafigi olusturacaktar.
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BIRINCI DUNYA BASLAMADAN TAMAMI YABANCILARIN ELINDE BULUNAN OSMANLI DEMIRYOLLARI
VE KARADENIZ BOLGESINE PLANLANAN DEMIRYOLU PROJESI
(Kaynak: http://wowturkey.com/forum/viewtopic.php?t=158112
Cumhuriyetin ilani ile 1923 yilindan tibaren yapilan demiryolu projelerinin
¢ogunlugu Kurtulus Savasi sirasinda ve Oncesinde cephane tasinan yolu olmayan
Anadolu’nun lcra koselerinden cephane tasiyan kagnilarin glizergahlari
gozetilerek planlandigi icin Osmanli’ya anlasma maddelerine ‘demiryolu
yapmamas1’ icin madde koyduran llkelerin dahi oldugunu tarihsel oarak
bilmekteyiz.
Bu anlasmalardan bir tanesi de Carlik Rusya’sina verilen ve madde olarak da
bulunan Erzincan-Trabzon demiryolu hattinin da bulundugu 4 Nisan 1900 tarihli
Karadeniz Demiryollarinin imtiyazlar ile ilgili yukaridaki haritadaki Giimiishane
lizerinden gecen giizergahdaki gibi yapilan anlasmadir.[2]
Demek ki 1900 yilinda Osmanli’nin en buhranli doneminde nedense (!) yabanci
iilkelerin de anlasmalara madde olarak koydurdugu 120 senedir yapilamayan bir
Erzincan-Trabzon demiryolu projesi mevcuttur ki Chester Projesi kapsaminda da
Erzincan yakinlarindaki Pekeri¢ (haritada Pekeridj, simdiki adi Cadirkaya) halen
planlamasi yapilan Yilksek Hizli Tren (YHT) projesindeki gibi Karadeniz kiyisina
Giimiishane yoniinde Ardasa (Torul) iizerinden bir demiryolu hattinin Karadeniz
kiyisindaki Trabzon’a ve Tirebolu’ya bu bolgede heniiz ¢ikarilmamis maden
yataklarini tespit eden Amerikalilar tarafindan teknik ve eknomik etiidii
yapilarak Harsit Vadisi boyunca yapilmasi planlanmisti. (Bkz. Chester Projesi)
Sonucta, Erzincan-Giimiishane baglantili Trabzon demiryolu hattinin nifus
hareketliligi ve ekonomik performans acisindan siirat ve zamandan tasarruf
itibariyla Istanbul’un Anadolu’ya acilan demiryolu kapisi olan Haydarpasa Gari
fonksiyonuna benzer bir misyon Trabzon baglantisi ve projelendirilmis olan
Tirebolu hatti ile Karadeniz kiyilarina uzanan ve ac¢ilan bir kapi olarak
Gumishane tarafindan yerine getirilebilir. Bu da sonuc¢ olarak bu hattin
Glineydogu Anadolu Bdlgesi ile baglanti yapilmasini daha gerekli hale getiren bir
guzergah olarak kullanilmasini gerekli kilar.



A e @
KUDAKA Gilrcistan -Kafkasya Baglantis:

[ ]
Samsun-istanbul Iﬁﬁ‘ﬂﬁl WUDAMA Arasturme ve Plonfame Birmi e - -
Baglantis  CETmLTORS P lTJ e

w

Kars-Tiflls- Bakil
Wilksek H izl DemiryolL

Baglantis:
?*

_. I---

.i ~I) i‘ IHASIUN .-i'
g o+ O =
L

TR
Eat: Ulagum Aks

Ankara Yiksck &unuuuu
Hazh Demiryolu

lms gy Baglantic
C.,
Shvas
Dlmlrg.nlur_ WL bt 1 L
e
Baglantis 1;' Kk
i R‘
ayseri & i
B.:gl.:ntm R '- Bah
A o
* Garin
- TRV e e O o R, A ot
e 2" 'y Diyarksalur Mardin L
‘+:h o lu Baglantis
.o" I:li;rsrl'.-akn'E
- Diyarbakir Baflatis
.0’ Baglanas: . 2 -
K - Ko [P *
atiramariar e
=t
. L
iskenderun: Mersin e iran
Limani Baglantisi Sanir Baglam

DOGU ANADOLU VE DOGU KARADENIZ DUZEY 2 BOLGELERI ISBIRLIGI VE GELISME SEMASI
Kaynak: Kuzey Dogu Anadolu Erzurum Yiiksek Hizli Treni Raporu (Kuzey Dogu Anadolu
Kalkinma Ajansi)

Karadeniz’'e baglanacak Gineydogu Anadolu illeri yolu lzerindeki Tunceli ve
Elazig illerini de icine alacak ve Karadeniz Bdélgesine Diyarbakir bir ‘hub’
‘toplanma merkezi’ olarak secilecek bir yiksek hizli tren planlamasi icinde
Erzincan-Diyarbakir-Mardin yoninde yapilan bir arastirmada bu hatti kullanacak
yolcularin trenin cevre dostu olmasi nedeniyle en yliksek cevre duyarligi
ylzdesine (%73,8) sahip olarak kullanilacagi sonucunu ortaya koymustur. Ayni
calismada soru sorulan vatandaslarin, turizm amac¢li olarak %16.9 oraninda hizli
trenin kullanacaklarini bunun calismada arastirilan diger 3 hizli tren yol
seceneginden [3] daha fazla bir degere ulasmis oldugunu goriyoruz. Erzincan
ilinin Guneydogu Anadolu Bdlgesi’ne ulasim hatti olarak disinilen bu demiryolu
hatti icin ne disundikleri sorulan vatandaslar su anda hava yolunu daha fazla
tercih ettiklerini (%41,5) ve Onceden bir yiksek hizli tren tecribesine sahip
olduklari (%18,5) sonucuna ulasilmistir. Bu hat lUzerinde is amag¢li seyahat ic¢in
06zel arac kullaniminin tercih edilmesinde en az bir degere sahip oldugu (%15,4),
otoblis kullaniminin ise diger hatlardan en disik seviyede istatistiki deger elde
edilmistir. (%30,8)




Bu sonuglar bizi, Glneydogu Anadolu Bdélgesi ile Erzincan baglantisi lizerinden en
yiksek oranda kullanilan havayolu orani tercihinde Glineydogu ve Dogu Anadolu ve
Karadeniz arasinda yuk tasimaciligi ile bir turizm hareketi baslayacagi sonucuna
ulastarir.

Bu durum yukaridaki haritada da KUDAKA (Kuzey Dogu Anadolu Kalkinma Ajansi)
tarafindan rapor halinde yayimlanmistir. Glneydogu Anadolu Bdlgesi’nde bir ‘hub’
olarak Diyarbakir’in muhtemel olarak ylksek hizli tren ile baglanacagi Erzincan-
Gumushane lzerinden Karadeniz’'de bir liman olarak Trabzon’a kadar uzatilacak bu
hizli tren hatti lzerindeki trafigin bdlgeler arasinda olusturacagi katma deger
bu nedenle cok onemli bir ekonomik fayda saglayacaktir. Glineydogu Anadolu
hattinda ulasim tercih araclarinin secimi acisindan Erzincan iline dogru bu
trafik olusurken bu trafigin turizm amacli olarak tersine olarak Karadeniz
sahillerinden baslayarak Giineydogu Anadolu Bolgesi’ne dogru kiiltirel bir turizm
potansiyeli olusturacagi anlasiliyor.

Bu yolcu trafigini katma deger olarak besleyecek sekilde glizergah lzerinde lyesi
oldugu Dogu Karadeniz Ihracatcilar Birligi (DKIB) rakamlarina gdre Ocak-Nisan
2019 tarihleri arasinda Karadeniz Bélgesinin timinde bulunan 18 ilin arasinda
2018 yilinin ayni ddnemine gore %143,1 oraninda ihracatini artirarak, artis
orani bakimindan 1. siraya ylkselen Gumishane ilidir. [4] Bu artisa ragmen
Gumushane, Dogu Karadeniz Bolgesinin 6 ili arasinda Ocak-Nisan 2019 déneminde %2
oraninda disiuk bir bir ihracat potansiyeline sahip olarak ayni ddnemde toplam
24.795.376 $ 11k bir ihracat gerceklestirmistir.

Toplam ihracati 2019 yili icin Tiirkiye Ihracatcilar Birligi verilerine gére %97
n1 maden urinleri olmak lzere 50.866.970 $ degerine (yaklasik 51 milyon dolar)
ulasmisken gecmiste bir meyve-sebze lGretimi ile UGnld ili olan Gumishane’nin
ylzbin dolari bile bulmayan ihracat rakami oldukca disik bir deger olarak
06zellikle organik tarimin 6zendirilmesi ile en biylk potansiyel bir alan olarak
calisma yapilmasi gereken 6nemli bir sektdér olarak secilip uygulanmalaidir.
GUmishane icin sirasiyla Belc¢ika, Glney Kore, Japonya ve Cin gibi Ulkelere
yapilan ihracatin ic¢inde olmasi gereken ancak 6nemli bir miktarda Tirk
vatandasinin yasadigi Almanya, Isvec gibi llkelerin olmamasi bu alana ydnelmesi
gereken firmalarin o6nemli bir pazarda neden olmadiklari ayri bir degerlendirme
konusu olarak arastirilmaya muhtac bir konu olarak goriliyor olsa da en az
ihracatin gerceklestirildigi bir Karadeniz (lkesi olan Rusya’nin ise ayri bir
degerlendirmeye tabi tutulmasi gerekir. [5]

Tirkiye'nin 2011-2012 yili ihracat degisimi (%)
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(Kaynak: https://www.cnnturk.com/2013/ekonomi/genel/01/14/ihracatta.lider.istan
bul.en.hizli.gumushane/692556.0/index.html)

Soru ve sorun Giimiishane icin ongoriilecek husus gerek sanayi, gerek siit ve
iiriinlerine dayali iiretim ve hayvancilik gerekse sebze-meyve alaninda ve gerekse
madencilik alaninda ihracat artis hizi yukaridaki haritada Tiirkiye temelinde



2011-2012 yalainda birinci olan Giimishane’nin ildeki potansiyele gdore gecen yil
2019 yilindaki artis degeri olan %143,1 basari oranini hedefleyerek her yil
ikiye katlayarak bunu siirdiirebilir bir strateji haline getirmesidir. [6]

Tren vya da demiryolu yatirimlarinin bdlgelerin refah dizeyini %30 oraninda
artirdigi ve Avrupa Birligi uUlkelerinde yillik Kilometre basina 100.000 Euro
harcandigi bir altyapi gideri sabit iken [7] teknik olarak verdigimiz yatiram
maliyetleri karsisinda elde edilecek geri doénltsin (return of investment) yani
katma degerin belirlenmesi gibi bir dizi arastirmalar ile birlikte elde edilecek
sonu¢lara dayali olarak Gineydogu Anadolu Bolgesi icin yapilan arastirma ile
ortaya konulan ylksek hizli trenin yolcu egilim istatistiklerine ve ylk
trafigine bdlgenin diger ilerinin de katilimiyla Karadeniz'e aktarilacak biylk
bir ihracat potansiyeli olusturmasi ile birlikte yeni tip ekonomik
aktivitelerinin de olusturulmasina yapacagi katalizor etki ile llke menfaatleri
acisindan verdigimiz tarihsel perspektif icinde degerlendirilmesi en 6nemli bir
konudur.
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