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Arkeolojik kanitlar, m.6. 668- 584 yillari arasinda Korint’te limanin toprak
kismina Periandros zamaninda karaya yapilan bir rayli sistem lzerinden gemilerin
karsi kiyiya ve gelen mallari yine bu raylar lzerinden tasindigini ve buna
karsiya tasima anlamina gelen ‘diolkos’ denildigini ortaya koymustur. Bu tip
tasima isleminin bundan onceki caglarda Misir piramitlerinin yapiminda dev
taslarinda yine bu tip bir sistem ile tasindigini biliyoruz.

Dinyanin ilk ticari demiryolu 1829-1830 yilinda Liverpool ve Manchester
kentlerinde buharli lokomotif olarak servise verilmisti. George Stephenson
lokomotife yatay bir kazan koymus, pistonlarin glcini tekerlere vermis ve buhari
bacadan disariya atarak bir yarismada birinci olmustu.
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Osmanli Devleti’nde 1856 yilinda Ingilizlerin yaptidi Aydin ilindeki demiryolu
bizdeki ilk 6rneklerdendir. Daha sonraki yillarda ise demiryolu Osmanli
Devleti’nde adeta ‘inkisaf’ yani gelismenin en biylUk isareti olmustu.
Demiryollarinin arkeoloji ile olan iliskisi Osmanli Devleti’nin verdigi
demiryolu imtiyazlarinda yabanci sirketlere arkeolojik kazi yapma yetkisi ile
baslamisti. Demiryolu sirketlerinde arkeologlar da calismaktaydi. Tekrar geriye
almaya calistigimiz Pergamon Sunagi’'nin yurt disina gotirilmesinde oOncilik yapan
Alman Carl Humann, Tirkiye'de demiryolu insaatinda calisan bir arkeolog idi.
Bundan dolayi demiryolu gizergahlarini tespit etmek cok énemli bir konudur. Ve
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https://gumushanedenhaber.com/en-ekonomik-guzergah-erzincan-gumushane-trabzon-hatti-iste-ispati/

ihtisas sahibi olmayi gerektirir.

Bir demiryolu insaasi icin ekonomik ve teknik etld olmak lzere 2 ydnden inceleme
yapilir. Ekonomik ve teknik etud birbirinden ayrilamaz ve guzergahin
belirlenmesi icin 6ncelikle teknik etlid yapildiktan sonra ekonomik etid yapilir,
eger ekonomik etid Ulke ekonomisi ag¢isindan yararli gelir getirici 6zelligi
bulunmuyorsa etide son verilerek demiryolu insaasi yapilmaz.

Baki-Tiflis-Kars hatti proje asamasinda iken 2000 1i yillarain basinda Ulastirma
Bakanli1gi’nda Mistesarlik seviyesinde birkac¢ kez bu hattin Dogu Karadeniz
illerini de icine alacak sekilde genisletilmesine ydnelik tartismalarin icinde
bulunmustum.
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Bugiin ise ayn1i bolgede bircok il ve ilcemizin icinde bulundugu giizergahin
belirleme asamasinda olmasi nedeniyle konuya yardimci olabilmek amaciyla her (c¢
glizergah icin bir demiryolu insaasinda ekonomik etidiin nasil yapilabilecegine
yonelik bir d6zet yaptaim.

Demiryolu glizergahi icin asagidaki opsiyonlar tartisiliyor olsa da simdilik bir
glizergahin tercih ediliyor ve yapiliyor olmasi diger glizergahlarin bir sonraki
asamada gindeme gelmeyecegini ifade etmez. Demiryolu insaatlarinin aslinda
trafik zorunlu, topografik zorunlu ve stratejik zorunlu 6zelligi nedeniyle bitin
lokasyonlarin her zaman gundemde olmasi gerekmesi gibi bir 6zelligi vardir.
Gluzergahlar asagidaki il ve ilcelerimizden gecgmesi distnilmektedir.

1. Askale-Bayburt-Caykara-0f-Iyidere

2. Erzincan-Bayburt-Caykara-0f-Iyidere

3. Erzincan-Giimiishane-Trabzon

Ekonomik etid y6nli ile bu guzergahlarin degerlendirilmesi tabi ki her tirlud
tartismalarin disinda bilimin 1s1g1 altinda yapilacak olursa:

Oncelikle bir hattan gececek vagon (katar) sayisinin hesabi iiniversitelerimizde
okutulan demiryolu glizergah belirleme teorisine gdére yolcu, yik katarlari ve
0zel katarlarin toplamindan olusur.

Bunu formiilize edersek;

Yillik yolcu sayisi Y olmak lzere,

Gunlik en yuksek yolcu sayisinin ortalama yolcu sayisina orani O,

Bir vagon veya katarla tasinan ortalama yolcu sayisi R olduguna gore;

Bu glizergahlar lzerinden tasinacak yolcu vagonu (katar) sayisi;

0 X (Y/365)
R

Yolcu Vagonu Sayisi =




elde edilir. YUk Vagonu (Katar) sayisi da benzer sekilde hesaplanir.

Simdi her 3 giuzergah icin yolcu vagonu (katar) sayisini glizergah belirlemede
trafik, topografik ve stratejik zorunlu noktalar ig¢inden ‘trafik’ zorunlu
noktalar i¢in hesaplayalim.

1. Askale-Bayburt-Caykara-0f-Iyidere Niifuslari Toplami= 23.152+ 84.843 + 14.379
+ 43.082 + 10.018 = 175.474

2. Erzincan-Bayburt-Caykara-0f-Iyidere Niifuslari Toplami= 234.747 + 84.843 +
14.379+43.082 + 10.018 = 387.069

3. Erzincan-Giimiishane-Trabzon Niifuslari Toplami = 234.747 + 162.748 + 807.903 =
1. 205.398

Simdi bu rakamlara gore her 3 glizergah icin demiryolu hatti lGzerinden tahmini
olarak yolculuk edecek yolculara gore trenin vagon (katar) sayisini yukarida
verdigimiz formile gore hesaplayalim: (formil lniversitelerde okutulan demiryolu
ders kitaplarindan alinmistir.)

Asagidaki veriler TCDD sitesinden [1] alinmis Yiiksek Hizli Tren (YHT)
degerleridir.

1. GUnlik en yuksek yolcu sayisi YHT icin hedeflenen 30.000 yolcu

2. Gunlik ortalama yolcu sayisi YHT ICIN 22.202 yolcu (Bir yilda tasinan YHT
yolcu sayisi 8.104.000)

Buna g6re 0 degeri 30.000 /22.202 = 1.35 bulunur.

3. Bir vagon ya da katarla YHT de tasinan yolcu sayisi 80 kisi
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Her opsiyon ic¢in nifusun tamaminin yolcu olabilecegi distniulmektedir. Ekonomik
hareketlilik olarak nifusun icindeki yolcu sayisi bakimindan her ne kadar
opsiyon 3 en hareketli secim olarak goéridliyor olsa da bu rakam iterasyon
yapilarak kicultilebilir ancak butidn opsiyonlar ic¢in yolcu sayisi nufus sayisina
esitmis gibi disinilerek yaklasim yapilmistar.

Formilden:

1. Opsiyon Yolcu Vagonu Sayisi = 1,35 x (175.474 / 365) / 80 = 649

2. Opsiyon Yolcu Vagonu Sayisi = 1,35 x (387.069 / 365) / 80 = 1431

3. Opsiyon Yolcu Vagonu Sayisi = 1,35 x (1.205.398 /365) / 80 = 4458

Bu sonuclara gore yapilacak tren yolunun glzergahinin ekonomik etudu
yapildiginda opsiyon olarak 3, 2, 1 siralamasi yapilmasi gerektigine
ulasilmaktadir.

Bu siralama ve sonug¢ tren yolu ic¢in insa edilecek glizergah se¢iminde, Ulkeye en
yliksek ekonomik fayda saglanmasi icin ilk etapda 3 nolu (Erzincan-Gimiushane-
Trabzon) se¢imin vyapilmasini gerekli kilar.

Demiryolu insasinda esas glizergahlarin ekonomik yatirimindan elde edilecek gelir
ile sonraki yatirimlara kaynak saglamaktir. Bu amac¢la yukarida bahsedilen her 3
opsiyon ig¢in 6ncelik ekonomik olandan baslayip glizergahlarin diger
lokasyonlarindaki il ve ilc¢e baglantilarini hizla gerceklestirmek olmalidir. Bu



opsiyonel glzergahlar birbirlerinin alternatifi olmayip bdélgenin kalkinmasi igin
tren glizergahini belirlenmesinde diger iki opsiyondaki lokasyonlar ekonomik
etlidler kapsaminda surekli gundemde tutulmalaidir.

Bu hesaplama yontemi ile birlikte her 3 glzergahta il ve ilgelerimizi de
kapsayacak sekilde teknik etud mihendislik hesaplamalari topografik olarak
yapilmalidir.
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[1]
http://www.tcddtasimacilik.gov.tr/uploads/images/Strateji/TCDD-T-2018-istatistik
-yilligi-ozet.pdf

[2] (1) nolu opsiyonda aile sayisi 175.474 / 4 = 43868 Aile, (2) nolu opsiyonda
96.767 Aile ve (3) nolu opsiyonda 301.349 Aile yasamaktadir. (not: 1 cekirdek
ailede 4 kisi oldugu varsayilmistir.)

KAYNAK LINK:
https://www.arkeotekno.com/pg 495 demiryolu-insaasinda-etud-ve-guzergah-arastirm
asi-nasil-yapilir
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