Erzincan-Giimiishane-Trabzon Demiryolu Ve Traceca Projesi
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Karadeniz Bélgesinden glineye dogru baglantilarin tineller ile saglanmis oldugu
glinimizde en blylk miskilat, aniden ylkselen daglarin kiyiya paralel bazen de
dik olacak sekilde yer almasidir.

Dogu Anadolu’ya gecmenin en kisa yolu yabanci seyahatnamelerde de yazildigi
sekilde Kastilya elc¢isi Clavijo’nun 1404 yilinda yapmis oldugu seyahatinde de
oldugu gibi bir ‘at kafasinin’ dahi sigmadigi kayalarin arasindan gecmek
suretiyle o zamanlar yol dahi olmayan 2032 metre rakimli Zigana Dagi lizerinden
gecerek Torul'a ulasip buradan Harsit Vadisi yoluyla Gimishane'’'ye yo6nelerek
Kelkit‘in Alansa (Giimiisgoze) Koyiline gitmekti. Clavijo bu seyahatini Tebriz'’de
oldugunu disindigi Timur ile gorismek lzere yapmisti.

Karadeniz kiyilarina paralel daglardan hemen sonra yer alan 1227 metre rakimli
Gumishane’den sonra hemen hemen ayni yilikseklikteki Erzincan’a dogru 1185 metre
egimle, Dogu Anadolu Bdélgesi’ne dogru once 1550 metre ve daha sonra 1853 metre
olacak sekilde bir platoya dogru yilikselis baslar.[x]

Demek ki hizli bir trenin Erzincan istikametinden Giimiishane’ye dogru
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yonelmesinde hemen hemen ayni ylkseltide ve diz bir yol ile en yakin il olarak
GUmishane’ye ulasimi bundan sonrasi icin ise bdélgedeki en disuk ylkseklikteki
Zigana Dagi’ndan veya Torul’'dan Kirtin istikametinde ddénerek 60 Km sonra 500
metreye inecek ylkselti ile Tirebolu’ya ulasilmasi projeleri de bu sekilde
belirlenen guzergahin tespit edilmesi gayesi ile yapilan resmi etit
planlamalarina uyacak sekilde tasarlamak, en iyi mihendislik ¢6zimi olacaktair.
Bu c¢6zimin demiryolu glizergahlarinin planlanmasinda kullanilan bilimsel
tanimlamalara gore;

160 Km/saat hizli olanina; Konvansiyonel Tren Hattai,

160-250 Km/saat hizli olanina; Hizli Tren Hatta

250 Km/saat hizindan daha yiiksek olanina; Yiiksek Hizli Tren Hatti

olarak tanimlanmasina yonelik ilgili birimlerce yaptirilan giizergah asagidaki
tabloda verilen etiit calismasina gore trenin Giimiishane —Trabzon ve Tirebolu
arasinda Hizli Tren Hatti olarak, Giimishane-Erzincan arasinda ise Yiiksek Hizli
Tren Hatti siniflandirmasina gore kullanilabilecegini oraya koymaktadir.

Hat Trabzon- Giimiishane- Giimiishane-
Kesimi/Ozellikler Giimiishane Tirebolu Erzincan
Yaklasik Hat Uzunlugu | 108 Km 85 Km 1359 Km
Kdpri-Viyadik 17 adet (7.4 Km) 32 adet (8.8 Km) 17 adet [8.4Km)
Tinel 24 adet (86.5 Km) 59 adet /56.3 Km) 34 adet [48.7 Km)
istasyon 1 2 3

Hat Tipi Elektrikli Cift Hat

Proje Hizi (yolcu treni) | 160 Km fsaat 160 Km /saat 250 Km [saat
Proje Hizi [yik treni) 90 Km/saat 90 Km /saat 120 Km/saat
Platform Genisligi 14.5 metre

Bu demiryolu ulasim parametreleri bize Karadeniz Bdlgesinde ve kiyidaki Trabzon
vilayetine en yakin cografi konumda olan Gimishane’ye kadar yapilacak bir
demiryolu glizergahinin ekonomik ve teknik ydnden daha avantajli oldugunu
gosterir.

Burada ana soru ve sorun Karadeniz kiyilarindaki daglardan gecilmesi icgin
yapilacak bir oélciide bu yolun tarihi Ipek Yolu ve iinli antik cag
seyahatnamelerinde dile getirilen bir glizergah olarak tarihsel ve cografik
nedenlerden dolayi teknik ve ekonomik ydnden Gimishane-Trabzon baglantisinin
yapilmasi ile ilgilidir.




HOVERCRAFT

Bugliin dahi karayolunun saglandigi bu yolun demiryolu i¢in de yapilmasinin geregi
bir mihendislik hesabi ile birlikte sagduyunun sesi olarak ekonomik ydnden de
her zaman dillendirilmesi geregi bulunurken Karadeniz sahil yoluna teknik
zorluklar olmasina ragmen onerilen sahile paralel yapilabilecek bir demiryolu
insaasinin dinyanin en ucuz ulasiminin “denizyolu’ yik ve yolcu tasimaciligi
olmasi nedeniyle dogal bir yol olan deniz (Karadeniz) lizerinden denizyolu
tasimaciligil trafigi ile saglanabilecegi ortada iken T.C. Ulastirma ve Altyapi
Bakanl1gi’nin TRACECA projesi icin hazirladigi asagidaki haritada da gorilecegi
tizere bu denizyolunun Anadolu’nun iclerine dogru baglantisini saglayacak
koridorlar lzerinden uzanacak denizyolu-demiryolu ile entegrasyonunu O6nem vermek
gerekir.

Haritadan gorilecegi lzere sadece Samsun ve daha batisindaki Zonguldak’a kadar
uzanan DEMIRYOLU-DENIZYOLU entegrasyonunun kiyilardan dikey olarak Trabzon-
Gimishane o6rnegindeki gibi Karadeniz’in mimkin olabilecek sekilde bitin kiyi
kentlerine yayarak Anadolu’nun ig¢lerine dogru demiryolu ile ulasim saglanmali ve
bu kiyi kentleri arasinda denizyolu trafigi artirilarak Karadeniz’de kiyilari
bulunan Ulkelerin kentlerine bir zamanlar Oostend (Belcika) ve Dover (Ingiltere)
arasinda Calais (Fransa) ve Folkestone (Ingiltere) arasindaki Eurotunnel’in
yapilmasina ragmen devam eden Baltik Denizi (izerinden yapilan ferry (hovercraft)
seferleri gibi yolcu ve yuk tasimaciligi 6zendirilmelidir.

Lojistik Performans Endeksi olarak bilinen (Logistics Performans Index (LPI)),
Ulkelerin tasimaciliga yonelik altyapilarinin degerlendirildigi bir Diinya
Bankasi degerlendirme kriteri olarak Tirkiye, 3.22 puan ile dinyada 39. Sirada
iken bu entegrasyonlar ile daha (st siralara ylukselebilecektir.
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ERZINCAN-GUMUSHANE-TRABZON DEMIRYOLU VE TRACECA PROJESI

Kaynak: Ulastirma ve Altyapi Bakanligi

Demiryolu ve denizyolu entegrasyonu Avrupa Birligi’nin amaci kiresel pazarlara
ulasim projesi olan TRACECA (Transport Corridor Europe-Caucasus-Asia) adli
projesinin bir hedefi de Kara, Deniz ve Hava tasimaciligina dayali koridorlarin
entegrasyonu olarak Tirkiye’'nin de dahil oldugu bir proje olarak [1] yukarida
verilen haritada oldugu lUzere Karadeniz lizerinde yogun bir denizyolu ticaret



hatlarina sahipken Karadeniz kiyisindaki sadece Samsun’da demiryolu baglantisi
oldugu icin buraya bir denizyolu hattinin gosteriliyor olmasi Trabzon’a ise
sadece RO-RO hatti olarak gdsterilmesi Demiryolu’nun Anadolu’nun ic¢ bélgelerine
kadar uzatilmasi gereginden hareketle Giineydogu Anadolu Bdolgesini, Erzincan ve
Giimiishane iizerinden Trabzon’a baglanti yapilmasini ticari ve ekonomik agidan
insaa edilmesini haritadan da goriilecegi iizere gerekli kiliyor.

Boylece Samsun ve Trabzon iki hub denizyolu limani ile Anadolu’nun iglerine
ulasacak bir demiryolu ile bu illerin potansiyel ihrag iiriinlerinin gerek bu iki
limana gerekse Kars ilizerinden Tiflis-Bakii baglantisi ile TRACECA’nin bir diger
amac1i olan Kazakistan, Kirgizistan, Ozbekistan, Tiirkmenistan, Tacikistan,
Azerbaycan, Giircistan ve Ermenistan katilimiyla Orta Asya ve Kafkasya ile Avrupa
arasinda bir ulasim koridorunun tesis edilmesine yoénelik Tiirk iiriinlerinin de bu
piyasaya hizla c¢ikmasini saglayacaktair.
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[1]
http://www.railwaypro.com/wp/traceca-priority-projects-rely-on-railway-infrastru
cture-and-construction-of-terminals/

[2] Saatcioglu & Kolbasi, Tirkiye Lojistik Sektériinde Denizyolu-Demiryolu
Entegrasyon Siirecinin Incelenmesi, Sakarya Iktisat Dergisi

[3] https://traceca.uab.gov.tr/
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