Otobiis ve Kamyonlari

Giimiishane’de Devlet Demiryollari ve Liman Isletmesinin
. : \

e

DEVLET OTOBLIS KAMYON SERVISLEDY

&

TRABZON. N TRAKSIT]

S. Vedat Karaarslan, Arkeolog- Elektronik Miihendisi (MSc.)

Dogu Karadeniz Bolgesi’nde bir demiryolu projesi yapilmasi gerekliliginin
tarihsel gecmisi, Devlet Demiryollari Isletmesi’nin 1937 yilinda bir dénem icin
baslatilan demiryolu ulasimi yerine ikame edilen otobils isletmeciligi ile vicut
bulmustu.

Rusya, Hazar Denizi’ni bir demiryolu ile Karadeniz’e baglayarak ylik tasimaciligi
alaninda tarihi Ipek Yolu olarak bilinen Trabzon-Giimiishane-Erzurum transit yolu
izerinden Iran’in Tebriz kentine karayolu ulasimini baypas etmisti. S6z konusu
demiryolu hatti yerine Hazar Denizi ile Karadeniz arasinda hicbir zaman
gerceklesemeyen acilmasi disunlilen blyik bir kanal ile tasimacilik yapmak ise
Osmanli Imparatorlugu icin Orta Asya ile tarihsel baglilik acisindan cok biiyiik
tarihsel bir éneme sahipti. Biylk tonajli gemilerin bir kanal Uzerinden
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Karadeniz'e gecgebilecegine dair ilk disince Sokullu Mehmed Pasa (d.1505- 6.1579)
doneminden bu yana dillendirilmekteydi.
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S6z konusu Trabzon-Giimishane-Erzurum transit karayolu lizerinde 1857 yilindan bu
yana bircok kez birkac¢ demiryolu projesi teklifi yapilmissa da Osmanli
Imparatorlugu sinirlari icinde dahi kendi cikarlari icin demiryolu insaa
edebilme glicini kendisinde géren Carlik Rusya’si, c¢esitli antlasmalara
koydurdugu maddeler ile kendi nifuz alani icinde oldugunu ileriye silirerek
develer ile tasimacilik yapilan Dogu Karadeniz Limanlari’ndan Osmanli
Devleti’nin dogu illerine yapilacak bir demiryolu baglanti hattinin insaasini
sirekli olarak engelliyordu.

Dogu Karadeniz bolgesinde Tirkiye Cumhuriyeti déneminde “Devlet Demir Yollari
Idaresince Trabzon-Iran Yolu Uzerinde Otobiis, Kamyon ve Otomobil Isletilmesi
Hakkinda Kanun”, 1937 yilinda c¢ikarilmisti. [1]

Boylece Zigana Dagi’nin glizel oldugu kadar 6zellikle kis aylarinda zorlu
cografyasi lzerinden yapimi yiz yili askin bir slredir planlanan demiryolu
projesi yerine kurulan bir devlet sirketi vasitasiyla ilk kez devlet eliyle bir
karayolu ulasim projesi onaylanarak yurdrlige girmisti.
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cografyaya uygun Almanya’da 6zel imal ettirilen kamyon ve otobiislerin
Trabzon’dan baslayarak iclerinde Zigana, Ardasa (Torul), Giimiishane, Kovans
(Kecikale) istasyonlarinin da bulundugu Dogu Anadolu Bélgesi’nde Iran
sinirindaki Gurbulak hudut kapisina kadar uzanan o zamanlar konaklama yeri
olarak bilinen kervansaray ve hanlarin donatildigi menzil adi verilen yerlere
istasyonlar insa edilmeye ve bu sayede bdlgenin kalkinmasina yol acan gelismeler
yasanmaya baslamisti.
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Trabzon’a gelen gemilerin tarih ve saatine uyumlu olarak kollarinda yesil bir
pazuband olacak sekilde resmi olarak Devlet Demiryollari yetkilerine sahip resmi
elbiseli birer de muavini bulunan otoblislerin en basindaki birinci siradaki
otoblisiin kullanicisi katar amiri olarak 5 merkez olarak secilen merkezlerden bir
tanesi olan Giimishane’de kalarak geceleyip uyuyabiliyordu.

Bu hattin 6nemini bilen Osmanli Devleti déneminden Cumhuriyet donemine kadar
gecen siirede insaasi cesitli nedenlerle geciken yol lizerinde Iran Devleti ile
Tlirkiye Cumhuriyeti Devleti arasinda 1951 yilinda cikarilan 5847 sayili ‘Tirkiye
ile Iran arasinda imzalanan Yolcu ve Mal Transit ve Nakliyatini Kolaylastirmayi
ve Cogaltmayi giliden Anlasma ve ekleri ile Odeme Anlasmasi ve eki mektuplarin
onanmas1 hakkinda’ kanun ile Tiirkiye ve Iran devletleri arasinda 1949 tarihinde
imzalanan anlasma da onaylanmisti.[2]

Bitlin bu gelismelerle birlikte Trabzon Uzerinden Gimishane’ye gelen iki ton
kapasiteli yolcu bagaj ve ylUk tasiyan kamyon ve otoblslerin Harsit Cayi’'na
ucarak kazaya neden olduklari ve halen eski yol Uzerinde kalan bircgok yer
adlandirmalari bu kazalardan hatirlanabilen ‘kanli dénme’ gibi virajlarin yer
adlari ginimize yadigar olarak kalmisti. [3] O zamanlar bu 16 kisilik Zigana ve
Kop Daglarinin yokuslarini bile 70 Km siratle cikabilecek mazot ile calisan bu
otobilis ve kamyonlarin bir tren katari olarak seyir cizelgesi (Fdydomars-Feuille
de Marche) ile gidecegi glizergahi belli olarak hareket eden Gimiishane’den
gectigi sirada c¢ikardigi guriltiu ve sarsintidan dolayi yollara dismeyen
kayalarin ginimizde diserek meydana gelen 6lumlerin kentin carpik yapilasmasinin
sonucu olarak jeomorfolojisinin degismesinin neden oldugu, gayet acik ve
anlasilir bir husustur. Gerek isletmesi gerekse tarifelerini Devlet Demiryollari
ve Liman Isletmesi’nin yaptigi bu kamyon ve otobiislerin mevcutsa bulunarak (-ki
Giimiishane Belediyesi tarafindan Baglarbasi Mahallesi-Haciemin Mahallesi
giizergdhlari arasinda kullanilan iki otobiisten bir tanesi olan 1970-1980 li
yillarda kullanilan miikemmel amortisérlere sahip ¢ogu kisinin duraklarda binmek
icin 6zellikle tercih ettigi burunsuz Mercedes 321 i marka otobiis basta olmak
iizere) kirsal alanlarda bu dénemlerde kullanilan diger ulasim araclari ile
birlikte Giimiishane cografyasinda cekilen cefalarin aziz hatirasina binaen
kurulacak biiyiik bir tematik miizede sergilenmesi, kentin tarihsel kiiltiirii



acisindan yapilmasi gereken onemli bir calisma olacaktir. Giimiishane’de turizm
ekonomisinin canlanmasina destek olacak bu tematik miizenin mutlaka kurulmasi
gerekir.
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GUMUSHANE BELEDIYESINE AIT MERCEDES 321 i OTOBUS
(1970-1980) [4]
Hat lzerinde calisan Devlet Demiryollari isletmesinin otobis ve kamyonlarinin 28
Subat 1952 tarihinde toplanan TBMM de yiikleme ve bosaltma giderlerinin 60.000
Lira gelirlerinin ise 50.000 Lira olan biitcesi kabul edilmesine ragmen Meclisi
bu oturumunda hattin ‘rantabl’ olarak isletildigi komisyon liyesi mebus
tarafindan aciklanmisti. [5]
Ancak Iran ile yapilan ticaretin bir tiirli gelistirilememesi nedeniyle s6z
konusu sirket giderek kicilmis ve bu transit tasimacilik 1980 1i yillardaki
Trabzon Limani’nin en aktif oldugu déneme kadar bir durgunluga girmis ve bu
donemden sonra bir middet Gumishane yeniden modern kamyon ve TIR lar ile gerek
tasimacilik alaninda gerekse sagladigi lojistik destekle ekonomisinin gelisimi
acisindan cok blyuk pay almaya baslamisti.
TBMM tarafindan 5.5.1937 tarihinde 3163 sayili kanun ile kabul edilen maddeler
kapsaminda transit tasimacilik yapan sirket 1988 yilinda c¢ikarilan uygulanmasi
imkan1 kalmamis kanun kapsamina alinarak ‘Uygulanma Imk&ni Kalmamis Olan
Kanunlarain Yiiriirtiikten Kaldirilmasi Hakkindaki’ 3448 sira sayili kanun ile
uygulamadan kaldirilmistai.
Boylece Dogu Karadeniz Boélgesi’nin makls talihini yenecek ve ulasim sorununu
kokten ¢6zecek demiryolunun kurallari ve personeli ile Devlet Demiryollari
tarafindan isletilen kamyon ve otobis katarlari, hatirlanmasi gereken olaylari
ile birlikte tarihin geg¢mis bir déneminde kalmis oldu.
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