Giimiishane’nin ‘Osiir Vergisi’ 1896 Yilinda Eskisehir-Konya Demiryolu Ic¢in Nasil
Garanti Edildi?
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OSMANLI ANADOLU DEMIRYOLU REKLAM AFISI

Osmanli Imparatorlugu zamaninda Anadolu’daki tren yolu Ankara’ya 1892 yilinda
ulastiktan sonra Eskisehir-Konya ve Kayseri glizergahlarinin yapimi glindeme
gelmisti. (Imbert, 1909)
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0zellikle Fransiz ve Ingilizlerin bu glizergahlar lzerinde demiryolu imtiyazini
alma micadeleleri arasinda Merkezi Istanbul’da bulunan baskani George von
Siemens olan Alman Deutsche Bank’in bir kurulusu olan Chemins de Fer Ottomans
d’Anatolie (CFOA) ‘Osmanli Anadolu Demir-Yollari’, kurulusu 1892-1896 yillari
arasinda ilk etapta Eskisehir-Konya demiryolu hattini yaptiktan sonra bu hatti
Bagdat'’a kadar uzatilacak demiryolu insaatini baslatmak lizere Osmanli
Devleti’nden yatirim ve isletme imtiyazi almisti. CFOA, ayni zamanda Haydarpasa
ve Derince Limanlarinin da isletmesini yapiyordu.

Yapilan s6zlesmede bulunan bir diger kol olan Ankara-Kayseri demiryolu
glizergadhina Ruslar itiraz (!) eder ve yaptirmaz. Ingiliz ve Fransizlar da bos
durmaz, demiryolu imtiyazinin Deutsche Bank'a verilmesini hazmedemezler ve tirli
entrikalar cevirirler hatta Ingilizler o kadar ileriye giderler ki biyilkelc¢ileri
Sir Clare Ford vasitasiyla Babiali’'ye bir tehdit mektubu gondererek Eskisehir-
Konya imtiyazinin Almanlara verilmesi halinde Ingiliz gemilerinin Izmir
onlerinde bir gosteri yapacaklarini bir mektup ile Babiali’ye bildirirler. (!)
[2]
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Chemins de Fer Ottomans d'Anatolie (CFOA)

(Osmanli Anadolu Demiryollar)

Ancak Osmanli Devleti bu tehditlere aldirmaz ve Eskisehir-Konya demiryolu
insaatinin yapilmasina karar verir.

GUnumizde de tren altyapi calismalarinda oldugu gibi 1892 yilinda da ekonomik ve
teknik etid yaparak ise baslanacakti.

Hattin teknik etldid, 120 Km/saat hizinda gidecek bir tren, yaklasik 444 Km
demiryolu uzunlugu, 1433 mm hat acikligi, 34 istasyon olacak sekilde yapilair.
Glizergah1 ise Eskisehir-Alayunt- Kiitahya, Alayunt- Afyonkarahisar ve
Afyonkarahisar-Konya olarak belirlenir.

Demiryolu icin yapilan teknik etidden sonra isin ekonomik etiidine gore aldigi
imtiyaz karsiliginda tren yolunu isletecek Alman CFOA, Osmanli Devleti’nden
yatirim yapacagi 444 Km lik glzergah icin 99 yil isletecedi hat icin kilometre
basina 15.000 Frank garanti ister. [3] CFOA Direktdrid B. Rey toprak alimi,
yapim, her tirli tesisat, sabit ya da hareket eden malzeme, ara karlar gibi
giderler olmak lUzere bir kilometrelik hattin Anadolu’da insaa etme maliyetini
189.110 Frank olarak hesaplamisti. [4]



iSVICRE 20 FRANK (1883-1896)

Demek ki 444 Km lik Eskisehir-Konya demiryolu maliyeti 1892 yilinda yaklasik
83.964.840 Frank ediyordu. 0 yillarda 20 Franklik Isvicre paralarinda yaklasik 1
gram altin olurdu. [5] Buna gore hattin toplam uzunlugunun yapim ginimizdeki
maliyeti (1 gram altin 471 TL) alinarak (83.964.840 Frank / 20) X 471 =
1.977.371.982 TL = 263.649.597,6 $ tutuyordu.

CFOA sirketi yapacagi bu yatirima karsilik yilda 15.000 Frank X 444 Km =
6.660.000 Frank = 20.912.400 $ /yil garanti istemekteydi. Bu rakam yatirim
maliyetinin neredeyse onda bir degerine karsilik gelmekteydi.

Alman CFOA sirketinin, bu yatirimi yapabilmesi ic¢in Osmanli Devleti’nden
istedigi garanti kilometre fiyati lzerinden istenen parayi daha sonra Basra'ya
kadar uzatilacak demiryolu hatti icin kilometre ve yillik faiz ve faiz
amortismani karsiligi olarak 12.000 Frank, isletme masrafi olarak da 4500 Frank
ve toplam 16.500 Frank rakamina c¢ikaracaktui.

Bu tutarain icindeki en onemli kalem olan Osmanli Devleti ile Sirket arasinda
12.000 Franklik kismin nasil ddenecegi ve garanti edilecegi hususu goériismeler
ile belirlendikten sonra sirket, demiryolu insaatina baslayacaktui.

Bu para, Deutsche Bank’in sirketi CFOA’' ya Osmanli Devleti tarafindan garanti
edilirse hat, sirketin kendi 6z sermayesinden yapacagi yatirim ile insaa
edilecek ve 99 yilligina isletilecekti.

Hat iizerinde yolcu ve yiik tasimaciligindan elde edilecek gelirden once isletme
geliri olan 4500 Frank odenecek, daha sonra CFOA ve Osmanli Devleti arasinda kar
payi dagitimi yapilacakti.

Osmanli Devleti’nde osir, lretilen bugday, arpa, piring, dari, karpuz, haiyar,
patlican, yonca, zeytin, susam, bal, seker kamisi ve meyvelerden alinan onda bir
oranindaki bir miktardir. Bu miktarin toplanmasindaki esas Osmanli ser’i
hikimlerine g6ére Mislimanlarin yediklerinin helal olabilmesi i¢in ddemeleri



gereken Arapca onda bir anlamina gelen ‘usr’ sozciginden gelen cogulu ‘usir,
a‘sar’ olan ‘ésiir’, Islam Dini’nde zekat niteliginde miisliiman tebaadan
toplanirdi. Eger ekili arazi yagmur gibi dogal sulama disinda para karsiliginda
yapiliyorsa bu vergi orani yirmide bir oraninda lridn miktari olarak alinirdi.

[6]
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OSMANLI DEVLETI'NDE 1923 YILINA KADAR ANADOLU'DAKI DEMIRYOLLARI AGI
Gumishane ve Trabzon ilermin garanti ettifi Eskisehir-Konya hatti

Alman CFOA sirketinin Eskisehir-Konya arasinda yapacagi yatirimin kilometre
garantisi GUmishane ve Trabzon’dan toplanacak %10 luk 6sir vergisi ile
karsilanmasi Osmanli Devleti tarafindan kararlastirilarak Alman CFOA sirketine
Onerilmisti.

Firma ile yapilan goérismeler sonucunda gunumizdeki rakamlar ile 20.912.400 $
/y1l karsiligi Osmanli Devletinin en 6nemli projelerinden olan Eskisehir-Konya
kilometre garantisi, Alman CFOA sirketi ile anlasilarak Gumiishane ve Trabzon’dan
toplanan o6sir vergisi ile 6denir ve hattin insaati baslar.

CFOA yonetimindeki Eskisehir- Konya hatti 31 Aralik 1928 tarihinde
millilestirilir. Osmanli Devleti verilen bu garanti lzerinden 6demelerini bu
tarihe kadar yapar.
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Sonrakirylllarda demiryolu kenti olacak 1894 yilinda kurularak Anadolu’da
demiryolu gelenegini baslatan CFOA’'nin temellerini attigi halen de hizli trene



lokomotif ve vagon lreticiligi yapan TULOMSAS (Tirkiye Lokomotif ve Motor
Sanayii A.S.) [7] fabrikalarinin bulundugu Eskisehir ile Mevlana’nin kenti
Konya’nin baglantisi saglanir. [8] Demiryollarinin millilestirme projesi
kapsaminda 31 Aralik 1928 tarihinde millilestirilen [9] bu hat lUzerinden
Istanbul’dan Konya'ya seyahat siiresi iki giin olur.

Gintimiizde hizli tren ile 4 saat 27 dakikada ulasilan Istanbul-Konya hatti ve bu
hattin lGzerindeki Eskisehir-Konya hattinin 1892-1896 yillari arasindaki tesis
edilmesinden sonra acilis tarihi, o6sir vergisinin garantisinin goésterildigi
Gimiishane ilinin trafik plakasinin daha sonraki yillarda belirlenen (29)
rakamini hatirlatircasina 29 Temmuz 1896 olur. [10]
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