JAPONYA’NIN TRENLERI
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Japonya’da 1872 yilinda ilk kez insa edilen Yokohama - Tokyo arasindaki
demiryolu glizergahinda Yokohama Center’den Tokyo’'nun merkezindeki Shibuya
istasyonuna kadar uzanan fabrika merkezine 1990 yillarinda neredeyse 10-15
dakikada seyahat ederdik.

Baskent Tokyo’nun ginde 8.7 milyon yolcu tasiyan Unli tdnelleri bir trenin
saniyeler farki ile diger trenin girmesine yonelik cok ylksek bir trafik
yonlendirmesi ile ydnetilen dinyanin en Unli metrosunun altyapisini teskil eder.
Bir gelenek olarak 1990 11 yillarda bir baska dilde (6érnedin Ingilizce)
Japonlarin dillerine verdikleri 6nemin geregi olarak ne metro duyurulari icgin
anonsun duyulmadigi hatta Japonca disinda isaret levhalarinin bile olmadigi
gorulebilirdi.Metrolarda bir durakta okunmak lzere birakilan dergilerin bir
kutuya konulmak suretiyle toplandigi dergi ya da gazeteleri alarak seyahat etmek
ve yolcularin g6zleri kapali olarak uyuyormus gibi ya da gazete, dergi okuyarak
seyahat etmeleri ancak inecekleri duraklari yapilan anonslardan duyarak
indiklerine sahit olmak, enteresan bir yolculuk 6rnedi olarak mutlaka goOrilmesi
gereken bir olaydir. Sadece Japonca anonslarin duyuldugu metrolardaki anonslarin
yabancilara Japonca’yi 6grenmelerinin tesvik edilmesi amaciyla yapilmis olduguna
dair bende bir disince olusmustu.


https://gumushanedenhaber.com/japonyanin-trenleri/

Islerlne trenle kosan 1nsan1ar cogu kez baslarlnl sallaylp belki de isi ile
ilgili yapacaklarini anlasilmaz mirildanma sesleri c¢ikarirlarken islerine 5
dakika bile ge¢ gitme gibi liksleri olmayan insanlarin metro gérevlileri
tarafindan kapilarin kapanmasindaki gayretleri ilginctir.

Kurallara uymalari ve caliskanliklari ile Unld Japonlarin metrolarinda
yolcularin gérevliler tarafindan vagonlarin icine itilerek kapilarin kapatilmasi
ise bir gereklilik olarak goérilmekte bdyle bir ortamda Japonlar gibi seyahat
etmek ise alisik olmayan bir yabanci ic¢in mimkin olamazdi.

Bir tiinelden cikan trenin glizergahina neredeyse saniyeler siiresi icinde diger
trenin tinele girmesi Japon endlstrisinin gelistirdigi hassas cihazlar
vasitasiyla gerceklesmekteyken yolculuk yapmak isteyenler metro brosirlerindeki
saatleri dakika cinsinden verilen tren hareket ve durus saatleri renklerden
hangi trenin hangi yone ve hangi saatte yodnelecegine yodnelik bildirimler higbir
aksama olmadan devam eden bir daklkllge sahiptir.

DUNYANIN EN UZUN 53.85 KM LIK JAPONYA SEIKAN DEMIRYOLU TUNELi (HONSHU-HOKKAIDO)
Bu dakikliginin sabir ve incelik isteyen saat endistrisinde bir sanat olarak
kendini gOstermis ‘saatin sahibine temessiil ettigine’ [A.H. Tanpinar] dair
bizdeki 6zli s6ziin bir Uzak Dogu insani olan Japon milletinde tezahiir etmis olan



saat yapan millet olma 6zelligi olarak ne kadar dogru oldugunu gdésterir.
Nihayetinde Japonlar, icindeki carklarin milimetrik hesaplamalarla mekanik
olarak yerlestirildigi saatleri imal edebilen bir UGlke olarak bitin sanayi
kollarinda ilerlemis ve gelismis olarak 1945 yilinda ¢Okmis ekonomilerini
bugliinkii gelismis seviyesine c¢ikararak kisi basi gelirini 40 bin $ degerine
¢ikaran bir millettir.

Tren isletmeciligi dakiklik hatta saniyelik mertebesinde kontrol edilmesi
gereken bir hassasiyetle trafigi yonetme becerisi olarak sinyalizasyon
sistemleri ile techiz edilmis bir is kolu ve yatirimlar ile tesis edilen
yatirimlar olarak bilinir. Bu baglamda diinya genelinde tren yolu ya da
demiryollari isletmeciligi 1 milyon nifus basina disen demiryollari uzunlugu ve
1000 Km2 basina disen demiryollari uzunlugu olarak tesis edilerek glizergahlari
belirlenen yatirimlar olarak goérulir. Buradan anladigimiz nifus ve yizolglminln
genisligi bu yatiramlarda oncelik olarak ele alinmasi gereken istatistiki iki
deger olarak gorilir.

Tirkiye’'nin bu baglamda 1 milyon niifus basina disen 138 Km, 1000 Km kare basina
disen 11 Km uzunluguna karsin 1 milyon nifus basina disen Finlandiya’nin 1148 Km
ve Belgika’nin 1000 Km2 basina disen 110 Km degerine ulasmasi ic¢in daha fazla
demiryolu insa etmesi geregi ortaya c¢ikmaktadir. Tirkiye demiryolu verileri
nifus yogunlugu bakimindan Finlandiya’nin yaklasik 1/10 u, yuzélcgumi
degerlendirmesi bakiminda Belg¢ika’'nin tam olarak 1/10 gibi bir degerde bu
Ulkelerden 10 kat daha disik seviyededir.[1]

Halen proje calismalarinin devam etmekte olan 100 yildir yapilmasi diisiiniilen
Erzincan-Giimiishane-Trabzon hatti iizerinde bu degerlendirmelere gore potansiyel



yolcu tasimaciligina esas olacak illerin niifusu bolgede en yiiksek secenek olarak
bu illerin toplam niifusu olan 1. 205.398 ve yiizolciimii olarak ise Kibrais
Adasi’nin iki kati biiyiikliigiindeki 18.448 Km2 lik bir alana tekabiil ediyor.
Slphesiz ki proje calismalarinda esas olarak alinmasi gereken bu iki deger ile
birlikte Japonya’da Tokyo-Osaka arasindaki 515 Km lik demiryolu uUzerinden gunde
tasinan 520 bin yolcu tasinmasi ile Unli yiksek hizli Shinkansen treni gibi
yogun yolcu tasimaciligi degerine ulasilamayacak ama bu iki verinin esas
alinmasi, Avrupa Birligi’nin 440/1991 EEC numarali yonergesinde o6ngorilen
maliyet analizlerine uygun olarak llkelerdeki demiryollarinin altyapi
direktifine uygun olmasini saglayacaktir. [2]
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