MILLI IPEK YOLUNDAN DEMIRYOLUNA DOGU KARADENiZ BOLGESI

S. Vedat Karaarslan Arkeolog- Y. Miihendis

Osmanli Padisahi Yildiraim Beyazid ile Timur arasinda 1402 yilinda yapilan Ankara
Savasi’ndan sonra Timur’un kendilerine de saldiracagindan korkan Avrupa
Ulkeleri, Timur’'a bir iyi niyet elg¢isi gdndermeye karar verirler.

Bunun icin Ispanya’da Kastilya iilkesinden Ruy Gonzales de Clavijo adli bir elci,
1404 yilinda 6nce Istanbul’a gelir sonra da Tebriz’de oldudunu disindigi Timur’a
ulasmak Uzere Karadeniz Bdlgesi’ndeki Trabzon‘a ve buradan en yakin nokta olan
Giimiishane lizerinden Erzincan‘a ulasmak lizere Zigana Dagi’'na dogru bir kafile ile
yola koyulur.

Gonzales, bir kervan esliginde o zaman bir at kafasinin dahi kayalar arasina
sigmadigi olarak tarif ettigi yolu olmayan glizergahi lzerindeki Zigana Dagi
lizerinden gecerek Torul, Gimishane, Pirahmet glizergahi lzerinden Gimiishane’nin
Kelkit ilcesinin Alansa Koyline ulasarak bundan sonraki yolculuguna devam eder.

ZIGANA DAGI

Karadeniz kiyilarindan Gumishane lzerinden Kelkit ve Erzincan’a ulasan bu tarihi
yol zaten glinimizde Sadak koyu olarak bilinen antik Satala kenti dolayisiyla da
onemli bir askeri lejyon bdligi olan Roma Imparatorlugu zamaninda da Karadeniz


https://gumushanedenhaber.com/milli-ipek-yolundan-demiryoluna-dogu-karadeniz-bolgesi/

Limani olan Trabzon’a ulasim ic¢in en kisa yol olarak antik c¢aglardan bu yana
bilinmekteydi.

Ayni yol tarihi Ipek Yolu olarak da Iran’dan gelen develerin biiyiik bir niimayisla
daha cok develerin olusturdugu kervanlar ile Giumishane ilinden Trabzon'’a dogru
ticari bir yol olarak asirlardir Iranli tiiccarlarin Karadeniz’e ulasmak lizere
kullandiklari en kisa yoldu. Bu deve kervanlarinin gectigi yol Uzerinde
konaklayan bir Iran kervani devesinin tekmesi ile &élen bir kiiciik kiz cocugunun
halen Gimishane Baglarbasi Mahallesi Sari Koprii mezarligi olarak bilinen bir
mezarlikta defnedildigini biyiklerimiz bize sikca anlatirlardi.

M.0. 401 yilinda ‘Onbinlerin Déniisii’ (Anabasis) adli kitabinda Ksenophon bu yolu
kullanacakken bilmedikleri cografyada yollarini sasiran askerlerin Karadeniz'e
ulasmak isterlerken neredeyse o zamanlar adi Kolkhis olan Iberya Bdlgesi’ndeki
Glircistan’da kaybolduklarini yazmisti. Pers velihati Kyros’un yasli abisine
karsi actigi savasa yardim etmek lizere Iran’a giden ve geriye doénerken Trabzon’a
ulasarak uUlkelerine donmek isteyen bu askerlere ayni kitapta bahsedilen birgok
toplulugun saldirmasi ise tarihsel olarak askerlerin dillerini bilmedikleri
Karadeniz BOolgesi’nin gineyindeki en kisa yolu tutan bu topluluklar ile ortak
bir yonleri olmadigini ortaya koymasi da ayri bir husustur.

Karadeniz’'e ulasmak isteyen Rus Carlik ordusu da 1916 yilinda Osmanli’nin dogu
sinirindan baslayan harekatini karargahini kurdugu Erzincan ilinden yodneterek
Gumushane’den 19 Temmuz 1916 tarihinde gecerek daha 6nce denizden 16 Nisan 1916
tarihinde isgal ettigi birlikleri ile Trabzon’da birlesmislerdi.

Bolseviklerin 1917 yilinda iktidari ele gecirmesi ile Rus Ordusu, Osmanli
Devleti ile yapilan Erzincan Anlasmasi hiikimleri geregi olarak geriye
cekilmisti. Rus isgali sirasinda Rus’larinda en kisa yol olarak belirledikleri
ve plaston tugaylarinin Glmishane lzerinden ulastiklari Trabzon’dan baslayarak
HamsikOy'e kadar Gumishane yoéninde bir dekovil hatti ddsedikleri ve daha sonra
bunu demiryolu ulasimi haline c¢evirme calismalarina basladiklari ancak
Ulkelerine donme kararlari dolayisiyla bunu basaramadiklari bilinen bir olaydir.
Belki de buglin yapilmak istenen YHT (YuUksek Hizli Tren) demiryolu hatti gibi
glinumizde yer yer gorilebilen bu hat ile birlikte Unli Sirmene bigaklarinin da
saglamligini bu demiryolu celiginden arta kalan celigine borc¢lu oldugu bu
dekovil hatti, GUmishane’ye kadar uzatilacakti. Arta kalan bu Rus celiginin bir
kisminin da halen kullanilmakta olan Trabzon’daki Tabakhane Képrisi’'niln
gliclendirme calismalarinda kullanildigi bilinmektedir.

Demek ki antik caglardan bu yana Karadeniz'’in en blylk erisim noktasi olan
Trabzon’un etrafini bir kalkan gibi sararak adeta bir sur olarak da Unli tarihci
Jacob Philipp Fallmerayer tarafindan tanimlanan Zigana Dagi’nin yanindaki
GuUmishane ile birlikte Erzincan, daha sonraki donemlerde de Trabzon, Giineydogu
Anadolu ve Iran’i limana baglayan oénemli bir kent olmustu.



TRABZON LIMANI

Nitekim Trabzon Limani’nin 1980 1i yillarda gemilerin yuklerini haftalarca
bosaltmak lizere sira bekledikleri ve Romanya’dan getirdikleri basta koyun olmak
izere diger endistriyel mallarin Iran’a ulasiminin saglanmasi icin Zigana Dagi
Uzerinde acilan ve su anda kullanilmakta olan tinelin bir miktar yatirim bedeli
iran Devleti tarafindan finanse edilmisti.

Tinelin bir middet insaasinin durmasi ise Iran’da 1979 yilinda meydana gelen
rejim degisikliginin neden oldugu sdéylenirdi. Limana gelen yabanci bandirali bu
gemilerin uzun siren beklemeden dolayi sikilarak karaya c¢ikan basta Rus
gemilerinden olmak lzere Danimarka, Romen gibi yabanci mirettebatlari ile
kendimize gore futbol oynayarak Comlekci Mahallesinde ‘mili macglar’ yapip onlari
yendigimizde sanki dinyanin bize bagislandigi gibi bir ruh sarmali icinde
olurduk. Gemilerin getirdikleri yiiklerin icinde bir miiddet sonra Iran’a gitmek
lizere kamyonun motorundan neredeyse biiyiik her ikisinin de dolduruldugu Iran’
dogru cift mazot depolu Tirk kamyonlari ile mazotun ¢ok ucuz oldugu Iran’a
gitmek lzere Zigana Dagi’nin bitmeyen yollarinda bizim koyunlarimiza biyolojik
yonden hi¢ benzemeyen soluk gozliu ve son bir gelir elde etmek lzere yinleri
Uzerinde makas izleri kalmis yer yer derileri de gorilebilen Romanya’dan gelen
koyunlarin, kamyon kardserlerindeki uzun tahtalardan yapilmis dar gdzlerinden
disariya bakarak meleyisleri blyiuk bir hiiziinle seyredilirdi.
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Tinelin acilmasi ile hareketlenen Iran’a dogru olusan bu yiik trafigi, Cumhuriyet
déneminde Iran Sahi’nin Tirkiye’yi ziyareti sirasinda da kullanilan bu kisa yol,
tinelin olmadigi 1934 yilinda gerceklestirilmis ve bu daga bir tinel yapilmasi
fikri o zamanlar filizlenmisti.

Trabzon Limanina gelen ve giden bitin bu yik trafiginin ceremesini ceken Zigana
Dagi yollarinda son dizlik alan olan Catak’ dan itibaren motoru stop eden ve
soforler arasinda ‘bayildi’ diye tabir edilen ve motorunun sogumasini bekleyen
magdur ama magrur kamyon sofdrlerini gordigumiz rampa cikislari kahramani
burunsuz Ford, diz yollarin sahi burunlu BMC, simdilerde esamesi okunmayan Enter
kamyonlar ve nedense hep kirmizi renk olan ancak daha sonralari ABD de bulundugu
bolgedeki kizil renkli irmaktan adini aldigini anladigimiz kiicik modellerine
desoto yazilan Fargo markali kamyonlar, az da olsa thames trader lar ve bunlarin
yaninda o zamanlar adi nafia olan idarenin sari renkli hizli damperli volvo
kamyonlarin ceremesini ortadan kaldirabilecek c¢ozimlerin basinda, limana ulasimi
kolaylastirabilecek bir yéntem olarak limana kadar gelmesi gereken bir
demiryolu, II.Abdulhamit zamanindan bu yana proje olarak disinilmekte, Mustafa
Kemal Atatiirk ise bu olayi blyulk bir riyasi olarak tanimlamaktaydi.

Bir demiryolu giizergahinin etddinin yapilmasinda ekonomik etddin yolcu vagonu
saylsina gore nasil hesaplanacagina ilaveten bu yik vagon tasima isleri de tren
glzergahlarinin belirlenmesinde en blyik etken olarak ekonomik etidin altinda
yapilmasi gereken bir hesaplama oldugu bilinir. Yik vagonu sayisi da yine bdtin
bu ekonomik buylUkliklerin bir masada cem edilmesi ile ortaya konulmasi gereken
bir biylklik olarak suyun en kisa yoldan akarak yolunu bulmasi gibi ulasim
teorisine gore antik caglardan bu yana bilinen en ucuz ulasimin ‘deniz‘ oldugu
fikrinden hareketle en kisa yoldan denize ulasimi gerekli kilar.
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TURKIYE TREN HATLARI
Kaynak:
https://rayhaber.com/2019/11/turkiye-yuksek-hizli-ve-hizli-demiryolu-hatlari-ve-
haritalari/
Dogal olarak bir sonra yapilacak proje uygulamalarinda Erzurum baglantili Bakii-
Tiflis-Kars demiryolu Rize, Giresun, Ordu ve Artvin gibi illerin Sarp sinir
kapisina kadar Bayburt ilinin de dahil edilmesi ile baglantlarin
gerceklestirilmesi ile uluslararasi tarihi ipek yolunun Kafkasya’nin kuzeyine
cekilmek istenen glizergahi, Erzincan baglantisi ile Anadolu’nun ic¢ bdlgelerine
dogru cekilerek I¢ Anadolu Bdlgesinin kuru sicagina maruz kalmis makus
ekonomisinin canlanmasi, bu zenginlik Giliney Dogu Anadolu Bdlgesi’ne kadar
ulasarak GAP (Gineydogu Anadolu Projesi) drinlerinin de bu yol ile Karadeniz'e
ulasimini yer alti zenginiklerinn tasinmasi ile de cok yluksek bir katma deger
olusturmasi bir sonug olarak gorilebilir.
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Milli Ipek Yolu olarak tanimlanabilecek bu yol {izerinde giineyden gelecek yiik
vagonlarina 6zellikle Gimishane Bdélgesi’nde bir cogu isgal yillarinda tahrip
edilerek kapatilmis, bir cogunun ise yillardir bu llkede yer alti zenginlikleri
yok diyerek kapatilmasina yonelik yer alti zenginlikleri ile ilgili menfi
raporlara nazire edercesine gec¢tigimiz ay Fatih sondaj gemisi tarafindan bulunan
Karadeniz dogal gazi gibi arastirmalar sonucunda 6zellikle tarihi Giimiishane
maden ocaklarinin tekrar iilke ekonomisine kazandirilmasi ile maden
yatirimcilarinin bir bir toplanti yaptigi [4] bdolgede daha da dinamik bir
ekonomiye ulasilmasi isten bile degildir.

Bolgenin borsaya acik en biiyiik limani olan Trabzon Limani yetkilileri;

‘Limanda gecen yil 835 bin 686 ton hububat, 1 milyon 139 ton da komiir
elleclendi. Bunun yani sira bolgedeki mermer, bakir, cinko, kursun gibi
madenler, 6zellikle Giimiishane ve yoresinden c¢ikartilan bu tiir madenler Trabzon




Limani ilizerinden diinyaya ac¢iliyor.”

seklinde goérisler beyan etmektedirler.

Demiryolu insasi ic¢in 2011 yilinda TMMOB Sehir Plancilari Odasi Trabzon’da

T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi DLH Insaati Genel Midirligii
tarafindan yapilmasi planlanan “Trabzon, Gimushane, Giresun ve Erzincan
Demiryolu Projesi” asagidaki proje gizergahi istatistikleri ile bir sunum

yapmisti. _
PROJE KARAKTERISTIKLERI:
Mat Kesiml/Ozellier | Trabzon- Gumushane- | Gumushane
Catirmishane Tiroksslu Erzimcar
Yaklask Hat uzunbgy | 108 km | 8% km 15 P
Moond-Wiyacik . 1§ a0t . 12 adet 14 &l
i7.4 Km B EEmj 2,4 km
| Tiinal | ;f aacheet | 59 adet 34 achert
. m| 156, 3 kmi {48 T kon
Ltasyon I 1 . £ L
Har Tipi | Elektrimly ¢t hat
Proje Hi (yolcu treni) | 160 kim/saal | 160 km/saat | 150 km/saat
| P o Mz (yuk Ereni) | W) W/ saat |90 km o sast 120 ke saal
| PlatToamn e o | ] |.-l-|”|-J.T;m

Kaynak: http://www.spo.org.tr/genel/bizden detay.php?kod=3679&tipi=2&sube=10

Bu madenlerin ‘milli ipek yolu’ vasitasiyla Giineydogu Anadolu Bolgesi’nden
gelecek yiik vagonlari ile birlikte en yakin Karadeniz limanina ulastirilarak
yeniden bu yiikleri bordalarina yiiklemek iizere sirasini bekleyen gemileri
limandaki vin¢ ugultulari arasinda gormek ve gelen yiikleri de yurtdisina ayni
vagonlarla tasimak bolgenin makus talihinin yenilmesi anlaminda iilke ekonomisine
giic katmasi tarihi bir 6nem kazanmaktadair.

ARKEOTEKNO

[1] Ksenophon, Onbinlerin Déniisii, Istanbul

[2] https://www.youtube.com/watch?v=25SHQ-tJTJ8

[3]1 https://rayhaber.com/2019/11/turkiye-yuksek-hizli-ve-hizli-demiryolu-hatlari
-ve-haritalari/

[4] https://www.dunya.com/ekonomi/gumushane-madeni-yatirimcinin-markajinda-haber
1-215941
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