Tarih Sayfalarinda Zigana’nin Bilinmeyenleri

Engin Dogru
Anadolu’yu dogu-bati, kuzey-giney yonlerinde birbirine baglayan yollarin
kavsaginda yer alan Gimushane, tarihi gecmisi ve sahip oldugu konumu sayesinde
farkli donemlere ait ticari, askeri ve dini Onem tasiyan yollar ile donanmistir.

RN - T
&Y aa

| Lo L Ty
n,
B,

4+
3
i T

Jgi?

M.0. 3. bin yildan itibaren kullanildigini bildigimiz bu yol aglari tarihi
devirlerde, Asurlu ticcarlar, Hititler, Persler ve Romalilar tarafindan ekonomik
ve askeri 6nemini koruyarak kullanilmaya devam etmistir. Zamanla yeni yollarin
eklenmesiyle genisleyen bu yol hatti, Roma’dan sonra Bizans, Selcuklu ve Osmanli
dénemlerinde de cesitli amac¢larla tercih edilmistir. GUnUmizdeki modern kara
yollarinin bir kismi halen bu rotalari takip etmektedir.

Gumushane Karadeniz’le Dogu Anadolu’yu baglayan yol Ulzerindeki o6nemli
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yerlesimlerden biridir. Bu yolun deniz kiyisina yakin olusu onun cografi
konumuna dayanan stratejik 6nemini artirmistir. Sehir hem askeri hem de ticari
acidan ciddi uygulamalara sahne olmustur. Bin yillar boyunca Cin, Orta Asya,
Afganistan ve Iran’dan baslayip Gimishane-Trabzon giizergdhindan Karadeniz’e; ya
da Trabzon Limani’ndan baslayarak belirtilen llkelere ulasan ticaret yollari
binlerce tacirin ugrak yeri “

W. Eleroy Curtis “Karadeniz Etrafinda” adli seyahatname niteligindeki eserinde,
Trabzon-Gumishane sinirlari icerisindeki kisminin ayni zamanda Onbinlerin DOnds
yolunda kullandigi giizergah olan Trabzon-Tebriz-Tahran arasindaki kervan yolunun
ylizyillar boyunca cok iyi sekilde korundugunu, deve kervanlarinin ortalama 1380
kilometre (860 mil) uzunlugundaki mesafeyi gidis-donis yaklasik altmis glinde
gidebildiklerini ve 19. ylzyilin baslarinda bu yoldan yillik yirmi bin devenin
gecerek yik tasidigini kaydetmektedir.

Trabzon-Gumishane-Erzurum-Tebriz arasindaki kervan yolunun bitis noktasinin
Trabzon limani oldugunu ve bu yolun diinyadaki en eski kervan yolu rotasi
oldugundan siphe etmedigini, kervanlarin c¢ogunlukla gindiiz dinlenip, gece
yolculuk yaptigini sOylemektedir.

Ortacagin en blyiik seyyahlarindan Ibn-i Battuta ise; 14. yiizyilin ilk
yarisindaki seyahatinde, o donemde Kadi Burhaneddin idaresi altinda bulunan
Gumushane hakkinda; gumis madenlerinin bulundugunu, nufusunun ¢ok, Irak ve Sam
yoresinden ticcarlarin gelip gittigi bir yer oldugunu soylemistir.

Trabzon limaninda birlesen kervan yollari GUmishane sinirlarinin yakininda lce
ayrilmaktadir. Birinci glizergah, daglarin yiikseklerinden, yaylalardan gegen ve
atlarin otlamasina izin veren yazlik gilizergahtir. Bu yol kar yagdiginda
kapanmaktadir. Ikinci giizergadh orta kisimlardan gecen merkezi bir yoldur. En
kullanisli olan ve daha algak yerlerden gecen licilincii glizergah, daha cok
tliccarlarin tercih ettigi bir yoldur ve Glmishane’nin maden bélgelerinden (Krom,
Istavri, Imera) gecerek Trabzon’a ya da Iran veya Orta Asya’ya ulasmaktadir.
GlUmishane’de ayrilan bu (¢ yol tekrar Bayburt’ta birlesmektedir.

Trabzon Limani’ni ic kesimlere baglayan tarihi Ipek Yolu giizergadhlari olarak da
bilinen yollarin ilki Antik Cag’dan ginimize kesintisiz olarak kullanilan
“Zigana Yolu”dur. Yazili kaynaklarda ve tarihi haritalarda Roma Imparatorluk
doneminde de yogun bir sekilde kullanilan “Zigana Yolu”, Trabzon Limani’ndan
baslayarak glineye dogru Degirmendere vadisi boyunca devam ederek Macka'ya,
ulasmaktadir. Macka’'dan itibaren rota Hortokop ve Yanandon'’dan gecerek
Hamsikoy'e uzanir. Daha sonra glineye dogru devam eden bu yol (kislik yol) 2.025
m yukseklikte bulunan Zigana Gec¢idi ile birlesmektedir. Bu noktadan itibaren
yol, 850 m asagida Harsit vadisine inmekte ve Gumishane yoluna baglanmaktadir.
Karadeniz’den Iran’a giden en énemli Ipek Yolu giizergdhlarindan biri olan bu
yolun, Roma Imparatorluk Dénemi’nden itibaren aktif olarak kullanildigi
bilinmektedir.

Dogu Karadeniz’in onemli bir sahil kenti olan Trabzon, ayni zamanda dogu diinyasi
ile bati dinyasini birbirine baglayan cok 6nemli bir liman kapisidir. Trabzon
ticareti iki kisimdan olusuyordu: Anadolu ticareti ve Iran (transit) ticareti.
Karadeniz 19. yiizyil basinda yabanci gemi trafigine acilinca, Avrupa’nin Iran
ile eski baglantisi canlanmaya ve Trabzon limani 6nem kazanmaya basladi. Avrupa
trinleri Trabzon araciligiyla hem Karadeniz hinterlandina hem Anadolu’nun dogu
ve glineydogu bélgelerine hem de Tebriz ve Tahran yoluyla Iran’in iclerine
ulasiyor, bdélgenin Osmanli ve Iran ihrac lrinleri de artik Istanbul ve Izmir’e
kervanlarla tasinmak yerine Trabzon limanindan gemilerle gonderiliyordu.
Trabzon-Iran sosenin 1872 yilinda tamamlanmasina kadar hem kis hem de yazin
mallari tasimak icin katirlar ve esekler kullanildi. Cogu orduya tahsis edilen
diger yuk hayvanlarinin eksikligi nedeniyle Tiirk-Rus Savasinda develer ilk defa



kullanilmisti. Savastan sonra ise savasta telef olan veya yem eksikligi
dolayisiyla “6ldirilen” atlarin ve katirlarin eksikligi yuzinden bu develerin
kullanilmasina devam edildi. Dolayisiyla 1884 yilina gelindiginde 400 at ve
katira karsi yaklasik 5.000 deve transit ticaretinde kullanildi. Olumsuz hava
sartlari icin glizergahta bazi onlemler alinmasina ve ticaretin silirdirilmesine
devam edildi.

Daglarin zirvelerindeki barinaklarinda yolculara yol gostermek icin uyari
mahiyetinde calinan canlar vardi. Bu canlar seyahat edenleri goris mesafesini
kapatan kar firtinalari sirasinda onlari yonlendirmekteydi. Kar barinaklari
daglari gecen yedi ana gecit lizerinde insa edilmisti. Bu gecitlerin en
ylikseklerinin bulundugu konumlar, Tahir (9.020 ft), Kop (7360 ft.) ve Zigana
(6.665 ft) idi. Ayrica Zigana Dagi’nin kuzey yoninin tehlikeli bir noktasinda
dagin yakasindan disen ciglari karsilayacak bir sundurma insa edilmisti.

Zigana Dagina c¢ikarken Barutcu deresinin biylk virajini dolanip yiikselirken,
saginizda beliren iki tepecigin bir tas kopri oOniinde birlestigini gorirsiiniz.
Tam bu noktada eskiden beri bilinen ve gecen yolculara asinalik eden, Barutcu
Han diger adiyla Selamet Otelini gorirdiniz. 1947 yilinda bir kis gecesi derin
vadiden gelen blyik bir ¢1g sonucu, handa bulunan 14'G yolcu,4’l hanci ailesi 18
kisi enkaz yiginin altinda kalmis ve vefat etmisti. 18 felaketzedenin misterek
mezari ayni hanin yani basinda bulunmaktadir.

Bu handan sonra sose (eski yol), daha da diklesir. Yolun tepeye kadar devam eden
kisminda yakin araliklarla dikilmis ve Uzerlerinde “Yolcu, karda yolunu
kaybedersen direklerden ayrilma! " yazili levhalar ve korkuluklar bulunurdu.
Biraz yukarida yolun i¢inden ge¢tigi uzun beton bir “Cig tuneli” bulunmakta ve
yol boyunca oldugu gibi, bu kesimde de “Sofér, korna cal, sagdan gec! '’
levhalari ve diger yol isaretleri dikilmisti. Karli kis glinlerinde yolculara
signak olarak, cok kereler onlarin hayatlarini emniyete alan “Can kurtaran
binasi " betondan yapilmis ve ic ice 2-3 odadan ibaretti. Bu binanin can kulesi,
yoldan gecenlerin dikkatini cektigi gibi kulenin tepesinde biyik bir can ile kir-
mizi fener asilirdi. Tipili, firtinali kis glnlerinde yollarini kaybetmis umut-
suz yolculara sesini duyurabilecek ve kendini gosterebilecek bir yerde
gorevlerini yaparlardi. Biraz yukarida Zigana Daginin zirvesinden baktiginizda
¢ok derinlerde Harsit Vadisi gorinirdi..



